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Introducao*

As cidades apareceram na antiguidade, primeiro na Mesopotamia e depois no Egipto,
Turquia e China, contudo a sua definicao ndo é facil, em virtude de os espagos
urbanizados diferirem conforme as zonas geograficas e os niveis de desenvolvimento.
“Cidade designa um espago urbano com extensao limitada, em oposicao ao espaco rural
envolvente” e define-se com maior precisao pelas suas caracteristicas demograficas,
morfoldgicas, funcionais e pelo seu papel econémico e social (Baud, 1999, 39).

Com o presente artigo pretendemos mostrar a importancia das cidades no processo de
competitividade que existe entre os Estados na atragao de investimento estrangeiro. A
Capital (na maioria das situagdes) é a alavanca no crescimento de um pais, pela atragao
de investidores, investigadores e capital.

Neste sentido, abordaremos a capitalidade com as vantagens e inconvenientes que esta
oferece, para isso, estruturamos o presente artigo da forma seguinte: o conceito de
Cidade, destas destacaremos as cidades Globais; de forma sucinta mencionamos alguns
autores geopoliticos classicos, que referem a Capital nos seus trabalhos; posteriormente,
aludimos a importancia da Capital para o Estado e como ela condiciona as comunicagdes
de transporte e terminaremos com uma breve conclusao.
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A cidade

As cidades apresentam densidades populacionais superiores as zonas rurais envolventes;
a sua morfologia caracteriza-se pela disposicao dos bairros e pelas paisagens urbanas,
destacando-se um povoamento denso e vertical, os seus habitantes (citadinos ou urbanos)
apresentam comportamentos e praticas sociais especificos, como, por exemplo, o
anonimato que a cidade permite, sendo este ao mesmo tempo uma garantia de liberdade
e uma fonte de angustia; as fungdes urbanas sao especificas e privilegiam os servigos:
funcdes de troca, saude, banca, educacao, investigacao e servigos a empresas e
particulares, entre outras; as cidades (excepto as cidades-dormitorio) concentram,
também, as fungdes de diregdo e inovagdo e pela influéncia sobre as areas envolventes,
tem, muitas vezes, uma fungao politica e administrativa (Baud, 1999).

As Cidades1 passaram a ser a “unidade espacial privilegiada pelos actores econdémicos na
negociagao dos seus investimentos” ultrapassando nestes aspetos o Estado, de tal forma
que se definiu uma hierarquia urbana global - baseada na visao de que as cidades
funcionam como nds de organizacao do capitalismo mundial, isto é, pontos de articulacao
entre fluxos nacionais, regionais e globais de bens e servigos e pontos criticos de fixacao
de capital da acumulacao capitalista a escala global. As cidades tém, efetivamente, um
papel central na estrutura do sistema econémico, num mundo globalizado. Este estatuto
pode ser reforcado, uma vez que apresentam a capacidade de territorializar
infraestruturas e favorecem o crescimento e a consolidagdao de areas urbanas globais,
verdadeiras plataformas da economia e das suas expressoes politicas e culturais (Branco,
2009, p. 25).

A importancia da cidade aumentou principalmente apds a revolucao industrial. Paul
Bairoch (1988, p. 504), professor de Historia Econdmica, releva que, no Ocidente,
tornaram-se num centro de criacao e difusao de inovagoes tecnoldgicas, promoveram a
circulacdao de moeda na economia, facilitaram a mobilidade social e permitiram uma
melhor satisfacao entre a procura e oferta de mao-de-obra qualificada, e alargaram os
mercados dos produtos agricolas e industriais.

A cidade é uma “aglomeracdo de gente, de capitais e de outras formas de producado” e
devido ao elevado nimero populacional tornam-se em “grandes mercados para bens,
servigos, matérias-primas e produtos intermédios e nds de transportes e comunicacgoes”,
sao também produtoras de atividades culturais, assim como, possuem uma “dimensdo
simbdlica” (Salgueiro, 2005, p. 176).

Mas a cidade também tem problemas especificos da dimensado, como a poluigdo, a
segregacao de bairros, a circulacdo e o estacionamento, entre outros, aos quais
correspondem necessidades particulares dos quais destacamos os equipamentos, 0s
servicos de recolha de residuos, os parques de estacionamentos, as ligagoes intraurbanas
e periféricas, as estagoes de tratamento, entre outros (Baud, 1999).
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Cidades Globais

Noutra dimensao, varios autores, como Saskia Sassen, Richard Florida, John Friedmann,
Peter Hall2, entre outros, falam em cidades globais. Estas concentram o controlo da
economia global, sdo sitios fulcrais para empresas financeiras e firmas especializadas nos
servicos, lugares de producao mais avancados, sao grandes mercados para produtos,
inovacgOes e para capitais. Peter Hall designa as cidades mundiais como centros do poder
politico, do governo, do comércio, transportes e sistemas financeiros, bem como as
fungdes a isso associadas, por outras palavras, sitios para concentracgdo e acumulagao do
capital internacional, sao usadas pelo capital global como “pontos chaves” na
organizacao espacial e na articulacao entre producao e mercados e sao destino de muitos
migrantes (Brotchie, 1995).

As cidades globais realizam a maior parte dos negdcios entre elas, a uma escala global e
com cidades de ordem inferior (cidades mundiais). Estes negocios globais consistem em
manter uma elevada performance em servigos especializados, como servigos financeiros,
servicos de “media”, educacgdo, saude e turismo. Elas sao invariavelmente lugares de
bancos centrais, dos principais bancos (incluindo sucursais de bancos internacionais),
grandes centros comerciais, companhias de seguros, sedes das maiores empresas
(incluindo as transnacionais), estacoes de televisao, jornais e revistas, editoras, maiores
universidades, hospitais e principais aeroportos internacionais. A importancia relativa
entre elas é medida pelos valores dos fluxos de informacao e pessoas: transacgoes
bancérias transnacionais, passageiros aéreos e assisténcias (Brotchie, 1995). Salienta-se
que os fluxos entre cidades globais sao superiores ao fluxo entre uma cidade global e a
sua area metropolitana ou outras cidades hierarquicamente inferiores localizadas na sua
proximidade.

Em 1986, John Friedmann considerou cidades globais: Nova Iorque, como recetora de
grandes investimentos estrangeiros, Londres, como grande processadora de capitais,
dada a sua capacidade de mudar de uma atividade para outra, e Téquio como grande
exportadora de capitais, ou seja, todas elas articulando capitais financeiros a nivel global.
Miami, Los Angeles, Frankfurt, Amsterdao e Singapura, designou-as cidades mundiais
uma vez que sao “articulacoes de multinacionais”, e Paris, Zurique, Madrid, Cidade do
México, Sao Paulo, Seul e Sidney, cidades regionais, uma vez que sao “articulagoes
regionais importantes”, constituindo todas elas uma “rede”.

Uma cidade global é um grande centro urbano que desempenha um papel crucial na
economia e cultura com importancia global; sdo normalmente centros de comércio,
financas e industria, e, muitas vezes, abrigam sedes de empresas multinacionais, grandes
bolsas de valores e grandes instituicoes financeiras. Estas cidades também sdo
importantes centros de atividade cultural e intelectual, com universidades, museus e
marcos culturais de renome mundial.

A maioria dos autores referidos considera como cidades globais: Nova lorque, Londres, e
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Toquio, alguns incluem Paris devido a sua importancia cultural. Estas sao caracterizadas
pela sua capacidade de atrair e reter trabalhadores altamente qualificados, empresas e
investimentos de todo o mundo, e muitas vezes sao centros de inovagao e
empreendedorismo. Elas desempenham um papel vital na formacao da economia e da
cultura global, e seu sucesso pode ter um impacto significativo no bem-estar das pessoas
em todo o mundo.

A Geopolitica e a Capital

Do ponto de vista tedrico, o circulo é a configuragdo ideal do Estado, com a capital no
centro e a organizagdo do espago efetuada radialmente. Além deste aspeto, a Capital
constitui-se no nosso imaginario como o lugar de onde emanam todas as decisoes,
funciona como o ultimo reduto, onde esta sedeado o Poder; é o local onde se localizam os
orgdos de soberania do pais, assumindo-se, assim, como o ponto onde se manifesta a
Individualidade ou a Independéncia da Nagao.

De facto, alguns geopoliticos classicos valorizavam, no ambito dos seus trabalhos, a
capital do pais. Vejamos:

* 0 sueco Rudolf Kjellen (1864-1922), um Jurista e professor de Ciéncia Politica,
Historia e Geografia nas Universidades de Gotemburgo e Upsala, a quem ¢é
atribuido a criagdo do neologismo «geopolitica»; definiu-a como a “ciéncia do
Estado, enquanto organismo geografico, tal como se manifesta no espaco”, na sua
obra «O Estado como forma de vida», publicado em 1916 (APUD Chauprade e
Thual, 1999, p. 605). Via a geopolitica como uma “ciéncia politica que tem por
objecto o Estado unificado”, sendo entendida como um organismo que tinha como
principal atributo o Poder (Dias, 2005, p. 77). O Estado, para o autor sueco, era
visto como um ser vivo, com o qual fez uma série de analogias: o territorio seria o
corpo; a capital representaria o coracdo e os pulmdes; as veias e artérias
corresponderiam as vias de transportes; e as maos e 0s pés seriam os centros de
producdo (Vesentini, 2009). Observe-se a importancia atribuida a Capital na sua
formulacao do Estado;

* 0 cataldo Vicens Vives apresenta a no¢do de Nucleo Geohistorico entendido como
o “espaco natural favorecido pelo cruzamento de linhas de comunicacao e
correntes de trafego onde, devido a diversas conjunturas humanas e sociais, surgiu
o impeto criador de uma cultura ou de um Estado” - Associe-se com a cidade de
Guimaraes, no caso portugués - e o de Ecumene Estatal, definindo-o como “a
porgdo do estado que contém a populagdo mais densa e numerosa e a rede de
comunicagoes e transportes mais importantes”, associe-se com a capital dos paises
(Vives, 1956, p. 130 e 131). Do seu ponto de vista, o0 «ecumene estatal» coincide
com o nucleo geoecondmico que, por sua vez, podera ndao se plasmar no «nucleo
geohistorico».
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A importancia da localizacao da Capital

A localizagdo da Capital ndo é de somenos importancia, como indagamos dos varios
exemplos que mudaram a localizacao da capital, vejamos alguns (Chat GPT):

* a Turquia mudou a capital de Istambul para Ancara, em 1923, por varios motivos,
incluindo por razoes de seguranca (figura 1). A decisao de mudar a capital foi
tomada, porque Istambul era vulneravel devido a sua localizagcao no Bosforo, mas
também porque era um simbolo do Império Otomano, e 0 novo governo pretendeu
distanciar-se desse legado. Ancara, por outro lado, era vista como um local mais
seguro e com uma localizacao central para a nova capital. Também era vista como
um simbolo da nova republica turca, pois desempenhou um papel importante na
Guerra da Independéncia da Turquia e foi o lar de muitos intelectuais e politicos do
pais;
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Fonte: Mapa politico de Turquia ilustragdo do vetor.

Ilustragéo de peru - 103453176 (dreamstime.com)

Figura 1 - Mapa da Turquia.

* 0 Brasil transferiu a capital do Rio de Janeiro para Brasilia, em 1960, como forma
de promover o desenvolvimento do interior do pais e proporcionar uma localiza¢do
mais segura para o governo em tempos de instabilidade politica (figura 2);
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* 0 Paquistao mudou sua capital de Karachi para Islamabad, em 1967, como forma
de criar um local mais central para o governo do pais e fornecer um local mais
seguro, longe da costa (figura 3);

o Capital de pais
» Capital de estado

Fonte: (1) Pinterest

Figura 2 - Mapa do Brasil.
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Fonte: Paquistdo: mapa, bandeira, capital, curiosidades -Brasil Escola (uol.com.br)
Figura 3 - Mapa do Paquistdo.
* em 1991, a capital da Nigéria foi transferida de Lagos para Abuja, a fim de aliviar
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a superlotacdo e o congestionamento do trafego em Lagos e criar um local mais
seguro para o governo do pais (figura 4);
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Fonte: Mapa politico de Nigéria ilustragéo do vetor.

Ilustracdo de ocidental - 103024893 (dreamstime.com)

Figura 4 - Mapa da Nigéria.

» 0 Cazaquistao mudou sua capital de Almaty para Astana (agora Nur-Sultan), em
1997, como uma forma de criar um local mais central para o governo do pais e
promover o desenvolvimento das regides do interior do pais (figura 5);

* a nova capital administrativa que a Indonésia planeia construir na ilha de Bornéu,
para substituir Jacarta, vai chamar-se Nusantara (que significa arquipélago),
prevendo-se que a mudanga se possa iniciar em 2024. Jacarta, que esta 40% abaixo
do nivel do mar, estd a afundar cerca de 7,5 centimetros em média por ano, de
acordo com as ultimas estimativas oficiais, embora uma barragem maritima esteja
a ser construida para impedir a submersao da cidade. A atual capital, localizada no
noroeste da Ilha de Java, tem uma populacao de cerca de dez milhoes de pessoas
(figura 6).
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Fonte: Mapa Politico De Cazaquistdo.

Tlustracdo do Vetor - Ilustracédo de lago, terra: 74197486 (dreamstime.com)

Figura 5 - Mapa do Cazaquistao.
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Figura 6 - Mapa da Indonésia.
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Qual é o simbolismo da capital para o Estado?
(ChatGPT)

A capital de um pais desempenha um papel simbdlico importante para o Estado. Ela é
geralmente considerada o centro politico, administrativo e econdmico da nacao. Como
tal, a capital, muitas vezes, representa a identidade nacional, a soberania e a
independéncia do pais.

Além disso, a capital é frequentemente o local onde se encontram os principais érgaos de
governo, como o parlamento, a residéncia oficial do chefe de Estado ou governo e os
principais ministérios. Esta concentragao de poder e instituicdes governamentais reforga
a importancia simbdlica da capital.

A capital também pode ser um simbolo de unidade e coesdo nacional, representando a
diversidade étnica, cultural e geografica do pais. Muitas vezes, a capital é escolhida
numa regiao central para facilitar o acesso e a comunicagao entre as diferentes partes do
pais.

Além disso, a capital pode ter um significado histérico ou cultural significativo. Muitas
vezes, ela abriga monumentos, marcos histdéricos, museus e outros locais importantes que
representam a historia, a cultura e as tradigdes da nagao.

Em resumo, a capital de um pais tem um simbolismo que abrange a individualidade ou
identidade nacional, a soberania, a estabilidade politica, a unidade nacional e a
representagao institucional e histérica da nagao.

As situagoes descritas pela inteligéncia artificial aplicam-se globalmente a nossa capital -
Lisboa.

A localizacao da capital e as Comunicacoes de
Transporte

A importancia da localizagcao da capital, também é facilmente verificavel pela
organizagao, por exemplo, das Comunicagoes de Transporte; Lisboa localiza-se no litoral,
pelo que os sistemas de transporte terrestre estao organizados longitudinalmente ao
longo da costa atlantica, onde também se encontra a maioria da populacao portuguesa e,
transversalmente, de forma secundaria, através das ligagdes internacionais, na diregao
Este. Por outro lado, Espanha, com a capital localizada no centro da Peninsula Ibérica,
organiza os sistemas - rodoviario (figura 7), ferroviario (figura 8) e as condutas - de
forma a beneficiar a posicao central da capital, acentuando o poder centripeto que esta
exerce sobre todos 0s espacos que a rodeiam.
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Figura 7 - Rede rodovidria da Peninsula Ibérica.
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Figura 8 - Rede Ferroviaria portuguesa e espanhola.

As politicas baseadas na subsidiariedade e na descentralizacao apoiadas pela Comissao
Europeia tém procurado aprofundar a natureza policéntrica do sistema urbano europeu.
A visao do territério europeu preconiza que cada cidade seja vista como um elemento

Revista Militar N.2 2657/2658 - Junho/Julho de 2023, pp 543 - 560.
:: Neste pdf - pdgina 10 de 18 ::



ativo e participante nos desafios globais. Nesta perspetiva, territorios geograficamente
periféricos podem ser importantes plataformas para o espago ndo-europeu. Assim, apoiar
as novas dinamicas metropolitanas, bem como a adaptacao das estruturas existentes a
organizagao dos territérios em hubs and spokes3, sera o principio inspirador de um
conjunto de iniciativas que materializara a politica europeia de cidades (Branco, 2009).

A organizagao dos sistemas de transporte terrestres dos dois paises beneficia a posigao
das Capitais. A espanhola, esta localizada no centro do territério e, por isso, o seu espaco
estd organizado de forma radial, o que facilita a administracao politica, a circulagao de
pessoas e mercadorias e favorece a coesao territorial. Ja a capital portuguesa localiza-se
junto a um bom porto; atendendo aos inimeros monumentos histéricos de que dispde, da
sua beleza natural, a que se associa um ambiente seguro e um clima ameno, Lisboa pode
beneficiar do incremento da escala de navios de cruzeiro, a que se associa o aeroporto
Humberto Delgado para aumentar o nimero de turistas que a visitam. Falta a ligagdo
internacional por ferrovia.

Assim, na nossa perspetiva, Portugal deve valorizar a sua posi¢ao geografica enquanto
interface entre a Europa e o Atlantico, incorporando todas as Comunicac¢des de
Transporte, existentes e que se pretendem construir, tendo em consideracao, ao fazé-lo,
nao potenciar ou multiplicar o centripetismo de Madrid, ja que é a capital de um Estado
que é uma das maiores poténcias mundiais (152 PIB mundial e 42 da Uniao Europeia, em
2020); pois, se nao houver esse cuidado, tende a acentuar, ainda mais, a posicao
periférica de Lisboa e de Portugal no espaco Europeu. De resto, o proprio do conceito de
hub, uma forte estrutura centripeta tende a reforcar a aludida centralidade da capital
espanhola, que se manifesta como uma forca ainda mais atrativa em relagcao a todo o
espaco envolvente na Peninsula.

Tendo em conta este pensamento, de referir que a rede europeia ESPON (Rede Europeia
de Observacgao do Planeamento Espacial) publicou o que pode ser o mapa territorial
europeu de 2030, elaborando trés cenarios que consideram: o tendencial, o resultado de
uma politica orientada para a competitividade e a de uma politica orientada para a
coesao econdmica, social e territorial (figura 9).

No cendrio tendencial, o0 mapa mostra uma concentracao consideravel de atividades nas
areas metropolitanas centrais da Europa, o designado Pentdgono que engloba cinco
grandes metropoles (Londres, Paris, Milao, Munique e Amesterdao) onde se encontra a
maioria da populacao e criacao de riqueza da Europa.
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Comparing Scenarios: Spatial structure and urban hierarchy n 2030
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Figura 9 - Mapa territorial europeu de 2030.

Outra forma de mostrar a zona mais densamente povoada e desenvolvida
economicamente da Europa é a banana azul. Esta area estende-se do centro da Inglaterra
ao norte da Itdlia, passando pelo oeste da Alemanha. Esta regiao é caracterizada por ser
a que possui o maior potencial econémico e desenvolvimento gragas a industria
tecnoldgica, boas infraestruturas e mao-de-obra altamente qualificada. Além dessa
regidao, apenas as grandes capitais ou grandes cidades de diferentes paises tém um nivel
econdmico claramente acima da média da comunidade (figura 10).

E devido a este racional que consideramos que Portugal deve ter a ambicdo de se ligar
diretamente ao Centro da Europa (Pentdgono), ao invés, do centro de poder de Espanha.
O que nao invalida a ligacao a Madrid (mas nao diretamente) ou que as empresas
situadas na Comunidad de Madrid utilizem as nossas infraestruturas de transporte,
nomeadamente as portudrias, por serem vantajosas e, assim, contribuirem para a
atividade econdmica portuguesa.
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Figura 10 - Banana Azul Europeia.

Continuando o nosso raciocinio, de referir que a Europa, com o objetivo de relancar o
trafego internacional ferrovidrio de mercadorias, criou nove corredores ferroviarios. O
que interessa a Portugal, designado corredor do Atlantico, é numero 4 (a amarelo) e
abrange também Espanha e Franca, ou dito de outra forma, liga no ramo norte Sines-
Lisboa/Leix0es-Medina del Campo/Bilbau/San Sebastian-Irin-Bordeaux-Paris, ou seja, a
ligacao direta ao Centro da Europa, como defendemos (figura 11).

Fonte: Europa completa rede de corredores ferrovidrios - Transportes & Negdcios (transportesenegocios.pt)
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Figura 11 - Corredores ferrovidrios europeus.

Contudo, o ramo a sul liga o porto de Sines diretamente ao corredor do Mediterraneo e a
linha que vem do Porto de Algeciras, retirando desta forma a vantagem geografica que o
Porto de Sines oferece (figura 12).

E———
Coredor  Corvedor
Atlintico  Mediterrineo

Fonte: Comissio Europeia aceita integrar a Galiza no Corredor Atlantico - Transportes & Negécios (transportesenegocios.pt

Figura 12 - Corredores ferroviarios na Peninsula Ibérica.

Tendo em conta o racional apresentado, a ligagao prioritaria de Portugal ao corredor do
Atlantico deveria ser efetuada pelo Corredor Internacional Norte (figura 13), pois,
socorrendo-nos das palavras do vice-presidente das Infraestruturas de Portugal Carlos
Fernandes, em 2018, este ¢ a “saida natural para a Europa evitando a dificil travessia da
zona de Madrid (trafego intenso e orografia dificil) ”, contudo, aparenta que a prioridade
¢ dada no Corredor Internacional Sul (figura 14), cujas obras deveriam ter terminado em
2022 (agora, a nova previsao é em 2025), enquanto a Norte, segundo o sitio da Internet
das Infraestruturas de Portugal, os trocos da linha estao todos consignados (falta apenas
a estacao de Pampilhosa), mas nao conseguimos apurar a previsao do fim de obras.

Revista Militar N.2 2657/2658 - Junho/Julho de 2023, pp 543 - 560.
:: Neste pdf - pdgina 14 de 18 ::



Leixges | Ermesinde

@ Contumil

Porto
Gaia
e Oliveira
Ovar ) de Azemes
t i Mangualde
Emﬁm 3@33(13
oVouga /'
: / = A ESPANHA
i (Sdlamanca)
@ Sta Comba Dao Vilat

Formoso

Covilh
FigueiradaFoz  f

Fonte: Linha da Beira Alta, Trogo Celorico da Beira - Guarda | Infraestruturas de Portugal

Figura 13 - Corredor Internacional Norte.
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Figura 14 - Corredor Internacional Sul.
Ainda no sentido de tornar a capital portuguesa mais atrativa, devemos criar na regiao de
Lisboa uma infraestrutura aeroportuaria, com capacidade para receber aeronaves de
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grandes dimensdes (tipo o A380 ou o Boeing 787) e acomodar o aumento do trafego
aéreo, com a finalidade de manter Lisboa como hub no transporte aéreo. A concretizar-se
a privatizacao da TAP, devem ser acauteladas as questOes de ordem estratégica e nao
apenas as financeiras.

Conclusoes

A capital de um pais tem um simbolismo que se associa com a individualidade ou
identidade nacional, a soberania, a estabilidade politica, a unidade nacional e a
representagao institucional e histérica da nacao.

Relevando a importancia da Capital, Lisboa é o coracgao e os pulmdes de Portugal e o
«ecumene estatal» que coincide com o nucleo geoecondmico, socorrendo-nos das
teorizagoes dos geopoliticos Rudolf Kjellen e Vicens Vives.

As cidades tém ganho relevancia na competitividade entre estados, com maior relevancia,
ainda, para a Capital. Neste aspeto, salienta-se que os fluxos entre cidades globais sao
superiores ao fluxo com a sua area metropolitana ou outras cidades hierarquicamente
inferiores localizadas na sua proximidade.

No contexto da Peninsula Ibérica, Madrid esté localizada no centro, pelo que exerce uma
forga centripeta sobre todo o espago envolvente. Lisboa, localizada junto ao estudario do
Rio Tejo, que é simultaneamente um Porto de dguas profundas, pelo que, em tempo de
paz, tem vantagens relativamente ao transporte maritimo. Contudo, relativamente a
rodovia e a ferrovia, a nossa capital e Portugal continental, para atingir a Europa, tem de
passar por Espanha, pelo que Portugal deve planear as suas infraestruturas de transporte
de forma a procurar atingir diretamente o centro da Europa e, indiretamente Madrid, na
nossa perspetiva, evidentemente.

Relativamente ao novo aeroporto de Lisboa, idealmente deveria estar a Norte do Rio
Tejo; contudo, apds o estudo comparativo realizado pelo LNEC, em 2008, entre o
aeroporto a ser localizado na Zona da Ota ou na Zona do Campo de Tiro de Alcochete, ter
concluido ser mais vantajoso a sua localizagcdo na margem Sul do Tejo, na nossa
perspetiva, este ja deveria estar em construcao e nao a repetir os estudos. Devemos ter a
nocao que a localizagao do aeroporto a sul e a capital a norte implica a construgao de
novas travessias do rio.

Na privatizacao da TAP deve haver a preocupacao sobre a manutencao do hub em Lisboa,
pelo que atendendo as dimensdes do aeroporto de Barajas, a insercao da nossa
companhia aérea no grupo IAG (International Airlines Group), torna-se num enorme
perigo para essa aspiracao.
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* Baseado na apresentacdo efetuada no IV ciclo de conferéncias, organizadas pela
Fundacao Cidade de Lisboa, em 3 de julho de 2023.

1 Teresa Barata Salgueiro salienta que é “6bvio o que é uma cidade”, no entanto, alerta
para a complexidade quando se procura a sua individualizagdo e, por isso, ha tendéncia
em utilizar expressoes como «centros urbanos» ou «areas urbanas» (2005, p. 176).

2 Classifica as cidades em Globais, Mundiais, Regionais e Nacionais.

3 “Forma de organizacao territorial em que, analogamente ao funcionamento de redes de
transportes e comunicacgoes, as grandes cidades estao ligadas entre si e as cidades de
menor dimensao estao dependentes de uma dessas cidades principais” (Branco, 2009, p.
94).
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